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Il	
  lavoro	
  si	
  ar+cola	
  nelle	
  seguen+	
  fasi	
  
	
  
	
  	
  

-­‐	
  Descrizione	
  ed	
  esame	
  dell’auto	
  eleGrica,	
  dei	
  suoi	
  limi3	
  e	
  delle	
  sue	
  
potenzialità	
  
	
  	
  
	
  -­‐	
  Definizione	
  di	
  mobilità	
  
	
  
-­‐	
  Esame	
  delle	
  informazioni	
  già	
  esisten3	
  rela3ve	
  alla	
  mobilità	
  (ISTAT)	
  
	
  

Valutare	
  se	
  in	
  un	
  dato	
  ambito	
  territoriale	
  (Friuli	
  Venezia	
  
Giulia)	
  vi	
  sia	
  una	
  parte	
  di	
  mobilità	
  che	
  potrebbe	
  essere	
  

soddisfaGa	
  dalle	
  auto	
  eleGriche.	
  	
  



Domanda	
  di	
  ricerca	
  

Sulla	
   base	
   delle	
   risultanze	
   dei	
   da3	
   del	
   recente	
   Censimento	
   della	
  
popolazione	
   2011,	
   quale	
   proporzione	
   della	
   mobilità	
   sistema3ca	
  
potrebbe	
  essere	
  svolta	
  con	
  auto	
  eleGriche	
  sulla	
  base	
  degli	
  aGuali	
  
livelli	
  di	
  autonomia?	
  	
  
	
  

Sulla	
   base	
   delle	
   esperienze	
   di	
   guida	
   riportare	
   sui	
   giornali	
  
specializza3,	
  100	
  km,	
  quindi	
  un’andata	
  e	
  ritorno	
  di	
  50	
  km	
  ciascuno,	
  
è	
   l’autonomia	
   aGualmente	
   possibile	
   con	
   le	
   auto	
   eleGriche	
   di	
  
gamma	
  iniziale,	
  che	
  balza	
  a	
  400	
  con	
  le	
  auto	
  eleGriche	
  di	
  lusso.	
  	
  

Limite	
  auto	
  elettrica	
  



Mobilità	
  di	
  breve	
  tragi2o	
  (movimento	
  giornaliero)	
  

Per	
  mo3vi	
  di	
  
studio	
  o	
  lavoro	
  

Vacanza/escursioni	
  Vita	
  quo3diana	
  

Mobilità	
  delle	
  
imprese	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  

Censimento	
  Generale	
  della	
  Popolazione	
  e	
  delle	
  Abitazioni	
  
	
  
obieDvo	
  Il	
  conteggio	
  della	
  popolazione	
  e	
  la	
  rilevazione	
  delle	
  sue	
  caraGeris3che	
  
struGurali,	
  l'aggiornamento	
  e	
  la	
  revisione	
  delle	
  anagrafi,	
  la	
  determinazione	
  della	
  
popolazione	
   legale	
   necessaria	
   sia	
   a	
   fini	
   giuridici	
   generali	
   sia	
   a	
   fini	
   eleGorali,	
   la	
  
raccolta	
   di	
   informazioni	
   sulla	
   consistenza	
   numerica	
   e	
   sulle	
   caraGeris3che	
  
struGurali	
  delle	
  abitazioni	
  e	
  degli	
  edifici.	
  
	
  
PENDOLARISMO	
  (dal	
  1971)	
  
MATRICI	
  DEL	
  PENDOLARISMO	
  (dal	
  1981)	
  
	
  
Pendolare:	
  persona	
  che	
  ha	
  dichiarato	
  di	
  recarsi	
  giornalmente	
  al	
  luogo	
  abituale	
  di	
  studio	
  	
  
o	
  di	
  lavoro,	
  partendo	
  dall'alloggio	
  di	
  residenza,	
  e	
  di	
  rientrarvi.	
  

	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  

Censimento	
  Generale	
  della	
  Popolazione	
  e	
  delle	
  Abitazioni	
  
	
  
Nel	
  2011	
  innovazioni	
  tra	
  cui:	
  
	
  

	
  -­‐	
  U3lizzo	
  di	
  lista	
  	
  (LAC	
  integrata	
  con	
  LIFA	
  e	
  LIAC)	
  
	
  

	
  -­‐	
  U3lizzo	
  di	
  due	
  ques3onari	
  (short	
  e	
  long)	
  
	
  
	
  
Long	
  	
  –	
  	
  uHlizzato	
  in	
  tuD	
  i	
  comuni	
  soIo	
  i	
  20000	
  abitanH	
  e	
  su	
  un	
  campione	
  di	
  

	
  famiglie	
  residenH	
  nei	
  comuni	
  con	
  almeno	
  20000	
  abitanH	
  al	
  31.12.2010	
  
Short	
  –	
  uHlizzato	
  nei	
  comuni	
  con	
  almeno	
  20000	
  abitanH	
  per	
  tuIe	
  le	
  rimanenH	
  	
  

	
  famiglie	
  	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  

Censimento	
  Generale	
  della	
  Popolazione	
  e	
  delle	
  Abitazioni	
  
	
  

	
  

	
  	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  
Censimento	
  Generale	
  della	
  Popolazione	
  e	
  delle	
  Abitazioni	
  
	
  

	
  

	
  	
  

!



Popolazione	
  residente	
  e	
  pendolari	
  in	
  FVG	
  alla	
  data	
  del	
  
censimento	
  2011	
  

Province	
  
Popolazione	
  
residente	
  

(R)	
  

Pendolari	
  residen+	
  	
  
(P)	
  

P/R	
  
%	
  

Totale	
   in	
  
convivenza	
  

in	
  famiglia	
  

studio	
   lavoro	
  

Gorizia	
   140143	
   	
  	
  68356	
   37	
   20008	
   48311	
   48,78	
  

Pordenone	
   310811	
   163221	
   93	
   47426	
   115702	
   52,51	
  

Trieste	
   232601	
   114967	
   147	
   33319	
   81501	
   49,43	
  

Udine	
   535430	
   270895	
   169	
   77831	
   192895	
   50,59	
  

Totale	
  FVG	
   1218985	
   617439	
   446	
   178584	
   438409	
   50,65	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  

Censimento	
  Generale	
  della	
  Popolazione	
  e	
  delle	
  Abitazioni	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  

Censimento	
  Generale	
  della	
  Popolazione	
  e	
  delle	
  Abitazioni	
  



Distribuzione	
  percentuale	
  dei	
  pendolari	
  nelle	
  province	
  
del	
  FVG	
  secondo	
  mezzo	
  di	
  trasporto	
  u+lizzato	
  	
  

Mezzo	
  di	
  trasporto	
   UD	
  
%	
  

GO	
  
%	
  

TS	
  
%	
  

PN	
  
%	
  

Totale	
  
%	
  

Treno	
   1,6	
   4,1	
   0,7	
   2,0	
   1,8	
  

Tram	
   0,0	
   0,0	
   0,3	
   0,0	
   0,1	
  

Autobus	
  urbano,	
  filobus	
   2,6	
   1,8	
   21,8	
   1,8	
   5,9	
  

Corriera,	
  autobus	
  -­‐xtraurbano	
   6,1	
   4,5	
   1,0	
   4,9	
   4,7	
  

Autobus	
  aziendale	
  o	
  scolas+co	
   4,2	
   2,4	
   0,6	
   3,8	
   3,2	
  

Auto	
  privata	
  (come	
  conducente)	
   55,2	
   51,0	
   33,0	
   56,0	
   50,8	
  

Auto	
  privata	
  (come	
  passeggero)	
   13,6	
   14,7	
   11,2	
   14,0	
   13,3	
  

Motocicle2a,	
  ciclomotore,	
  scooter	
   1,2	
   2,1	
   12,8	
   1,3	
   3,5	
  

Bicicle2a	
   5,5	
   6,9	
   0,6	
   7,4	
   5,2	
  

Altro	
  mezzo	
   0,5	
   0,3	
   0,2	
   0,3	
   0,4	
  

A	
  piedi	
   9,6	
   12,2	
   17,9	
   8,6	
   11,2	
  

Totale	
   100,0	
   100,0	
   100,0	
   100,0	
   100,0	
  



Matrice	
  del	
  pendolarismo	
  2011	
  

Ad	
  ogni	
  record	
  corrisponde	
  uno	
  strato	
  cos3tuito	
  da	
  individui	
  che	
  presentano	
  le	
  
medesime	
  modalità	
  per	
  le	
  variabili	
  contenute	
  nel	
  file	
  
	
  



Domanda	
  di	
  ricerca	
  
	
  

Data	
  l’a2uale	
  mobilità	
  per	
  lavoro	
  e	
  studio,	
  quan+	
  
spostamen+	
  potrebbero	
  essere	
  effe2ua+	
  con	
  un’auto	
  

ele2rica?	
  	
  



Pendolari	
  per	
   lavoro	
  o	
  per	
   studio	
   che	
  u+lizzano	
   l’auto	
  
privata	
   come	
   conducente	
   in	
   Friuli	
   Venezia	
   Giulia	
   –	
  
Censimento	
  2011	
  

	
   fino	
  a	
  15	
  
minu+ 

16-­‐30	
  
minu+ 

31-­‐45	
  
minu+ 

46-­‐60	
  
minu+ 

61	
  
minu+	
  e	
  

più 
Totale 

	
   SpostamenH	
  per	
  lavoro 
auto	
  privata	
  (come	
  
conducente) 162796 107787 23383 9124 5077 308167 

auto	
  privata	
  (come	
  
conducente)	
  in	
  % 53% 35% 8% 3% 2% 100% 

%	
  cumulata 53% 88% 95% 98% 	
   	
   

	
   SpostamenH	
  per	
  studio 
auto	
  privata	
  (come	
  
conducente) 1465 2331 764 409 198 5167 

auto	
  privata	
  (come	
  
conducente)	
  in	
  % 28% 45% 15% 8% 4% 100% 

%	
  cumulata 28% 73% 88% 96% 	
   	
   



Conversione	
  da	
  tempo	
  impiegato	
  a	
  km.	
  percorsi	
  

Ipotesi	
  autonomia	
  auto	
  eleGrica:	
  	
  100	
  km	
  

velocità\tempo 15	
  minu+ 30	
  minu+ 45	
  minu+ 60	
  minu+ 
30	
  km\ora 7.5 15 22.5 30 
40	
  km\ora 10 20 30 40 
50	
  km\ora 12.5 25 37.5 50 
60	
  km\ora 15 30 45 60 

Tabella	
  di	
  conversione	
  dal	
  tempo	
  di	
  viaggio	
  ai	
  km	
  percorsi	
  

	
   fino	
  a	
  15	
  
minu+ 

16-­‐30	
  
minu+ 

31-­‐45	
  
minu+ 

46-­‐60	
  
minu+ 

61	
  minu+	
  
e	
  più 

	
   SpostamenH	
  per	
  lavoro 
Auto	
  privata	
  (come	
  conducente) 53% 88% 95% 98% 100%	
   
	
   SpostamenH	
  per	
  studio 
Auto	
  privata	
  (come	
  conducente) 28% 73% 88% 96% 100%	
   



Viaggi	
  facbili	
  con	
  auto	
  ele2rica	
  (autonomia	
  100	
  km)	
  

Ipotesi	
  massima	
  durata	
  
in	
  ogni	
  classe	
  la	
  durata	
  dei	
  viaggi	
  si	
  concentra	
  nel	
  limite	
  superiore	
  
	
  

velocità mo+vi	
  di	
  lavoro mo+vi	
  di	
  studio 
30km\ora	
   98%	
   96%	
  
40	
  km\ora	
   98%	
   96%	
  
50	
  km\ora	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  95%	
  (98%)	
   	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  88%	
  (96%)	
  
60	
  km\ora	
   95%	
   88%	
  

Percentuale	
  di	
  viaggi	
  faDbili	
  con	
  l’auto	
  eleIrica	
  in	
  FVG	
  



Mobilità	
  per	
  mo+vi	
  di	
  studio	
  o	
  lavoro	
  	
  

AspeD	
  della	
  vita	
  quoHdiana	
  	
  
	
  

-­‐	
  orario	
  di	
  uscita	
  dall’abitazione	
  viene	
  anche	
  qui	
   chiesta	
   in	
  ora	
  e	
  minu3,	
  ma	
  si	
  
parla	
   di	
   orario	
   abituale,	
   quindi	
   sono	
   previste	
   anche	
   risposte	
   diverse,	
   in	
  
par3colare	
  :	
  orario	
  variabile	
  a	
  causa	
  di	
  turni	
  e	
  orario	
  variabile	
  per	
  altra	
  ragione	
  

	
  -­‐	
  tempo	
  impiegato:	
  anche	
  qui	
  oltre	
  al	
  tempo	
  in	
  ore	
  e	
  minu3	
  si	
  prevede	
  anche	
  la	
  
risposta	
  tempo	
  variabile	
  

-­‐	
  mezzo:	
  si	
  chiede	
  se	
  uno	
  o	
  più,	
  si	
  chiede	
  di	
  indicare	
  quale	
  (quali)	
  ed	
  anche	
  quale	
  
è	
  quello	
  u3lizzato	
  per	
  il	
  percorso	
  più	
  lungo	
  in	
  termini	
  di	
  distanza	
  

-­‐	
   si	
   chiede	
   inoltre	
   dove	
   si	
   lavora	
   abitualmente,	
   se	
   nello	
   stesso	
   comune	
   di	
  
residenza,	
  o	
  nella	
  stessa	
  provincia	
  o	
  regione	
  

	
  
	
  



Mobilita’	
  non	
  sistema+ca	
  

Viaggi	
  e	
  Vacanze	
  in	
  Italia	
  e	
  all’Estero	
  
Viene	
  rilevato	
  l’escursionismo	
  a	
  par3re	
  dal	
  2014	
  

	
  
•  i	
  comuni	
  di	
  partenza	
  e	
  quello	
  di	
  des3nazione	
  

•  il	
  mo3vo	
  dello	
  spostamento	
  (	
  piacere-­‐svago-­‐vacanza,	
  visita	
  a	
  paren3/amici,	
  
mo3vi	
  religiosi/pellegrinaggio,	
  formazione/cultura,	
  cure	
  termali-­‐traGamen3	
  
di	
  salute,visite	
  e	
  cure	
  mediche,	
  shopping,	
  mo3vi	
  di	
  lavoro,	
  accompagnare	
  un	
  
familiare/parente/amico,	
  altro)	
  

•  il	
  principale	
  mezzo	
  di	
  trasporto	
  u3lizzato	
  

	
  
	
  



Mobilita’	
  non	
  sistema+ca	
  

Viaggi	
  e	
  Vacanze	
  in	
  Italia	
  e	
  all’Estero	
  
	
  

	
  
	
  



Mobilità	
  non	
  sistema+ca	
  

Uso	
  del	
  tempo	
  



Conclusioni	
  

•  Date	
  le	
  evidenze	
  del	
  Censimento	
  2011,	
  la	
  gran	
  parte	
  degli	
  spostamen3	
  
effeGua3	
  per	
  mo3vi	
  di	
  studio	
  e	
  di	
  lavoro	
  è	
  da	
  considerarsi	
  fahbile	
  con	
  
un’auto	
  eleGrica	
  che	
  abbia	
  un’autonomia	
  di	
  100	
  km	
  (ovvero	
  la	
  gran	
  parte	
  
delle	
  auto	
  eleGriche	
  aGualmente	
  in	
  vendita),	
  permeGendo	
  il	
  rientro,	
  senza	
  
la	
  necessità	
  di	
  ricaricare	
  l’auto	
  nel	
  luogo	
  di	
  lavoro	
  o	
  di	
  studio	
  

•  Il	
  deGaglio	
  territoriale	
  dei	
  da3	
  censuari	
  consente	
  di	
  effeGuare	
  tali	
  
considerazioni	
  	
  a	
  livello	
  comunale	
  	
  

•  Il	
  censimento	
  permanente	
  consen3rà	
  di	
  disporre	
  di	
  informazioni	
  a	
  
cadenze	
  più	
  ravvicinate	
  rispeGo	
  alle	
  preceden3	
  

•  E’	
  da	
  valutare	
  la	
  possibilità	
  di	
  disporre	
  di	
  s3me	
  della	
  mobilità	
  non	
  
sistema3ca	
  a	
  livello	
  regionale	
  


