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ICAO (2010) divide l'aviazione civile in aviazione generale e commerciale. L'aviazione privata 
appartiene all'aviazione generale, tuttavia, IBAC (n.d.) prevede quattro sottodivisioni dell'aviazione 
privata: (a) aviazione privata commerciale, (b) aviazione privata aziendale, (c) aviazione privata gestita 
dal proprietario e (d) aviazione privata in proprietà f razionata. Questa classificazione mostra che 
l'aviazione privata presenta caratteristiche sia dell'aviazione commerciale che generale (ICAO, 2018). 
In questo lavoro ci concentriamo sull'aviazione privata commerciale che è definita come "l'operazione 
o l'uso di aeromobili da parte delle compagnie per il trasporto di passeggeri o merci come ausilio allo 
svolgimento della loro attività e la disponibilità dell'aeromobile per noleggio, pilotato da uno o più piloti 
professionisti impiegati per pilotare l'aeromobile». 

Il Nord America è di gran lunga il più grande mercato dell'aviazione privata (IAPBA, 2018). Secondo 
le stime della National Business Aviation Association (2023), l'organizzazione leader negli Stati Uniti 
per le aziende che si af fidano agli aerei dell'aviazione generale, nel 2022 i voli privati sono aumentati 
del 19,3% rispetto al 2021. L'aviazione privata negli Stati Uniti contribuisce più di $150 miliardi 
all'economia ogni anno oltre al suo contributo positivo alla bilancia commerciale della nazione (NBAA, 
nd). 

L'ICAO (2005) riconosce che l'uso dei jet privati è preferito rispetto alle compagnie aeree 
commerciali a causa delle opportunità che presentano per far risparmiare tempo ai dipendenti, 
aumentare la produttività in viaggio, ridurre al minimo le ore non lavorative fuori casa, garantire la 
sicurezza industriale, massimizzare la sicurezza e tranquillità del personale, esercitare il controllo di 
gestione su una programmazione efficiente e af fidabile, proiettare un'immagine aziendale positiva e 
caricare lo spirito imprenditoriale. La pandemia di Covid-19 ha gravemente colpito il settore aereo con 
importanti riduzioni della capacità dei posti insieme a cambiamenti nei voli di linea dell'aviazione 
commerciale (ICAO, 2022). L'aviazione privata insieme ai voli di merci aeree ha dimostrato una forte 
resilienza durante la pandemia di Covid-19 (EUROCONTROL, 2021) e questa tendenza continua 
ancora nel periodo post-pandemia. Dato che un legame positivo tra la connettività del trasporto aereo 
e la produttività economica è ampiamente riconosciuto dai ricercatori (IATA, 2007), molte città e regioni 
degli Stati Uniti che non sono ben collegate alla rete del trasporto aereo subiranno conseguenze 
negative in quanto l'aviazione impatta sull'economia attraverso diversi percorsi. In tal senso, gli effetti 
diretti riguardano la generazione di reddito e di occupazione delle attività aeronautiche; gli effetti 
indiretti riguardano la f iliera dell'aviazione; effetti indotti sul reddito/occupazione generati per conto di 
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di terzi  a causa di effetti diretti e indiretti; e riguardano decisamente lo sviluppo del turismo e l'aumento 
della produttività complessiva di un'economia (Stabler et al., 2010). 

Questo lavoro esamina il ruolo dei voli charter dell'aviazione privata sulla connettività del trasporto 
aereo negli Stati Uniti ed esplora l'impatto del Covid-19 sui modelli di connettività del trasporto aereo 
tra diverse categorie di aeroporti. La letteratura sulla connettività dell'aviazione privata è piuttosto 
scarsa e, per quanto ne sappiamo, questo è il primo studio sui voli charter dell'aviazione privata negli 
Stati Uniti (Pantelaki e Papatheodorou, 2022). La parte 380 dei regolamenti del Dipartimento dei 
Trasporti degli Stati Uniti (DOT) (14 CFR 380) richiede a tutte le persone che desiderano organizzare 
voli charter pubblici di presentare prima un prospectus charter alla Divisione delle Autorità Speciali 
con le informazioni richieste sul programma charter proposto (FAA, nd). Il volo charter è definito come 
un volo operato in base ai termini di un contratto charter tra un aeromobile diretto e il suo noleggiatore 
o locatario (FAA, 2010). I dati informativi sull'aviazione privata sono davvero difficili da ottenere 
soprattutto perché le compagnie di jet privati garantiscono la privacy ai propri passeggeri. Per questo 
motivo, abbiamo utilizzato i dati pubblici dai prospectus dei voli charter pubblici tra il 2008 e il 2021. Il 
set di dati include informazioni su: (a) operatore charter, (b) operatore del aeromobile, (b) aeroporto 
di origine e destinazione, (c) data dell’ inizio e f ine dei voli, (d) numero totale di voli, (e) tipo di 
aeromobile e (f ) numero di posti. La connettività nel contesto del trasporto aereo è una misura che 
non è identificata da una definizione comunemente accettata ma, in generale, è l'attributo dei singoli 
nodi di una rete (Arvis e Shepherd, 2011). In questo studio utilizziamo l'indicatore di connettività 
proposto da Pearce (2007) come la misura più appropriata che tiene conto di fattori come il numero di 
destinazioni servite, la frequenza del servizio, il numero di posti per volo e la dimensione del aeroporto 
di destinazione. 

Viene stimato l'indice di connettività del trasporto aereo di Pearce (2007) e vengono analizzate le 
tendenze nel contesto della pandemia. I risultati mostrano la dinamica di questa misura per suggerire 
rilevanti implicazioni di policy ai soggetti interessati. 
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